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LAssociation pour le Percement de la Faucille propose 1'exé-
cution d’une ligne Lons-le-Saunier-St-Claude-Gengve faisant suite
a celle de Dijon-St-Jean-de-Losne-Lons-le-Saunier en construc-
tion, permettant d’atteindre Milan par le Simplon par une ligne
de plaine, la plus courte possible, en évitant les altitudes et les
déclivités importantes des autres lignes existantes. La zone inté-
ressée a la réalisation de ce projet s’étend de Calais au Havre et
a St-Nazaire. :

949 kilometres par le Mont-Cenis.
Paris-Milan | 893 > par le Gothard.
? 849 > par le projet de I’Association.

PERCEMENT DE LA FAUCILLE

La future ligne Paris-Milan

Rien de ce qui intéresse Geneve et surtout ce qui peunt aider
a sa prospérité ne doit laisser indifférent sa population labo-
rieuse. '

Dans le cas présent, les vues de ceux qui travaillent avee
ardeur au grand projet dont il va étre question dans cet opuscule,
ne sont pas seulement d'ordre local, car ils ont le sentiment
qu'une tuvre de Pimportance de celle qui se prépare n’a pour
ainsi dire pas de frontiere. Il est certain en effet que plus les
voies de communications seront rendues faciles et les moyens de
transport rapides, plus les peuples qui hénéficieront de leurs
influences seront & méme de profiter des hienfaits matériels et
moraux que toutes les améliorations dans Ies conditions écono-

~ miques sément autour d’elles.

Le percement de la Faucille serait favorable au grand ftrafic
international et c'est comme tel que nous devons 'envisager. 11
v a longtemps déja, plus de trente ans méme, que des écono-
mistes avaient signalé la nécessité de raccorder Genéve avec les
chemins de fer francais de 'Est et du Centre de la France par
une voie plus directe que celle existant aujourd’hui. Lg perspee-
tive d'un nouveau percement des Alpes soit par le Mont Blane,
soit par le Simplon, raviverent la question, aussi, des 1886
voyons-nous la Chambre de Commerce de Geneve prendre I'ini-



tiative de former un Comité chargé de faire des études dans ce
- sens. Le rapport sur cette importante question da a la plume de
son secrétaire M. Edmond Darier, concluait a la construction de
deux lignes de chemin de fer, Pune tendant & Gex pour se relier
au dela die Jura & Morez, Pautre tendant & St-Julien pour se
diriger de 1a sur Annecy. Pour ne pas disperser ses moyens d’ac-
tions, le Comité présidé alors par M. Georges de Seigneux
décida de concentrer ses efforts sur un seul de ces desiderata, a

savoir le raccordement de Gendve avee le réseau des Chemins

de fer jurassiens par la voie la plus courte et la moins codteuse.

La construction dune ligne Dijon-Morez-(Gex-Geneve prit
corps, comme on le voit, dés les premiers mois de 1887 et des
pourparlers d’un caractere officiel furent entamés avee le ministre
des Travaux Publics de France, plusieurs Conseils généraux des
départements intéressés, ayant émis des veeux favorables i ce
que des études fussent dirigées dans ce sens.

Fn 1856, la Compagnie P.-L.-M. chargea l'ingénieur Vernis
de I'étude technique de la ligne projetée de St-Laurent & Geneéve
par la Faucille. Ce projet fut repris dés 1896 par la Chambre de
Commerce francaise de Genéve et ¢’est pour répondre a la cam-
pagne faite par cette Chambre que M. Noblemaire, directeur de
la Compagilie, publia en 1898 un rapport trés doewmenté con-
clnant a 'abandon du projet de chemin de fey, par la Faucille et
cela en appuyant ses considérants d’ordre technique avee des
raisons treés probantes. En eftet, le tracé avait des défants sé-
rieux ; des alfitudes trop élevées et des déclivités trop fortes,
auraient empéché la ligne de devenirla voie de grande commu-
nication que ses promoteurs avaient congue. M. Noblemaire, pour

obvier aux inconvénients sus-indiqués proposait la construction

d’une autre ligne, par St-Amour-Bellegarde, celle-ci devant rac-
courcir de 89 kilometres la distance de Paris a Genéve, tout en
offrant une ligne avec déclivités plus faibles et permettant d’étre
établie a des conditions plus avantageuses.

Cest sur ces données peu rassurantes et plutdt déeoura-
geantes qu’il se forma en 1899 & Gencve, un nouveau groupe-
ment de personnes sous la dénomination. . Association powr le
percement de la Faucille. — On se mit courageusement a 'ceu-

vre, et grace au dévouement de plusicurs techniciens du Comité,
entre autres MM. Francis Reverdin et II'' Romieux, secondés
par un spéeialiste M. Ossent, ingénieur, mort réeemment vie-
time de la rebellion chinoise, on arriva peu a peu a cette convic-
tion qu'un tracé par Lons-le-Saunier-St-Claude-Geneve, passant
un peu au sud de la Faucille et par voie souterraine serait faci-
lement exécutable et donnerait au point de vue de I'exploitation
un réel avantage sur les autres projets.

Pour obvier & certaines objections que ce tracé pouvait sou-
lever, un autre ingénicur dont le nom ne peut pas encore étre
publié, habitant la région, fut chargé d’une étude plus appro-
fondie qui modifia sensiblement le projet Ossent, pour enfin
aboutir aux plans adoptés par la Commission technique de I'Asso-
ciation, dont j'extrais de son mémoire les renseignements suivants :

< En partant de Lons-le-Saunier la ligne se développe
« sur les coteaux et par un petit tunnel de 700 métres, pour
« atteindre Revigny, traverse la chaine par un tunnel de
« 6,400 métres, mais au lien de suivre I'Ain, elle continue de 14
< a s’élever sur le plateau jusque vers Meussia. Elle entre en-
« suite dans un tunnel de 11,400 meétres, dont le sommet est a
< la cote 559 metres, pour déboucher dans la vallée dela Bienne
« au-dessus de Saint-Claude. Le tracé suit un des projets de la
< ligne de Morez & Saint-Claude, sur environ 6 kilométres, et
¢« atteint la station actuelle de Saint-Clande. Ensuite il traverse
< la Bienne, entre dans le vallon de Flumen, et péndtre dans le
¢« grand tunnel, dont le sommet serait & 550 meétres et la lon-
« gueur de 15,200 metres. La sortie aurait licu en dessous de
« Croset, de maniere a traverser la ligne de Collonges-Divonne,

. ¢ en établissant un raccordement en quart de cercle. La basse

< altitude de la sortie 474 métres permet de se diriger directe-
« ment vers Meyrin sans développements importants. '

< La longueur de la ligne entre Lons-le-Saunier et Meyrin
< ne serait que de 75 kilometres. lies rampes maximum ne dé-
« passeraient pas 10 ° oo sur une longueur de 56 kiloméetres. 11
« yaurait 7 petits tunnels de moins de 1,000 métres, deux plus
< longs ayant 1,100 et 6,400 metres, enfin deux grands tunnels,
< de 11,400 et de 15,200 metres, »



PLAN ET PROFIL DU PROJET
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Le cott total de la ligne est évalué environ a 100 millions.
Rarement études aussi difficiles furent menées avee autant de
rapidité et de précision. La carte, les plans et profils feront
saisir facilement les grands avantages de ce projet sur ceux mis

en concurrence.

Les questions ferrugineuses ont pris pendant cette derniere
décade du sidcle une intensité inconnue jusqu’alors, chaque ré-
gion précotise son tracé, de 1a des compétitions nombreuses,
dont le Jura lui-méme offre un exemple des plus frappants,
comme les données suivantes, ainsi que les profils comparatifs,

Pindiguent.

Comparaison des distances entre Paris et Milan
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Par le Mont-Cenis :

Via Micon .

»  Louhans-Bourg {nouv

» ‘3t Amour-Bellegarde . :
(Projet P.-L. M}

Par le Simplon :

raceouret)

| Via St-Amour-Bellegarde-Annemasse.

(Projet P.-L.-M.).
» LONS-LI-SAUNIER- (xluNEVE
ANNEMASSE (Projet de I'Association)

» Pontarlier-Lausanne .

»  Pontarlier-Berne-Leetschberg .
{Projeté)

Par le Saint-Gothard :

Via Belfort-Delle-Bale-Lucerne .

ALTITUDES SUPERIEURES LONGUEURS
A FRANCHIR
réelles |virtuelles
Metres | Kilom. | Kilom.
Mont-Cenis 1295 | 949 | 1049 |
Mont-Cenis 12951 929 | 1029
( Jura LA BTD o :
1 Mont-Cenis .~ . 1295 g0l
Jura. 1 .
Simplon . . . 700 B L
i Jura. 059 | o o
! Simplon 700 849 885
{ Jura. 1014 ; ;
i 850 922
{ Simplon 700 2 3
Jura. 958 ;
Leetschhere . . 1260| 837 | 950
Simplon- . . . T00
Jura. 570
Gothard 1154 | 893 993
Monte-Cencre 475
@
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: FﬁﬁFiLS. COMPARATIFS
DES LIBNES ACTUELLES OU PROJETEES
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quelle ne

s contre eelle pro-

rés clevé

9 —

jusqu'a Gendve. 1l réalise la
gne de communication entre la

France et I'ltalie et intéresse les popu-

fations industrielles et commergantes

d’une zone importante.

Les travaux du tunnel du Simplon, poussés avec une remar-
quable activité laissent entrevoir a ’horizon des luttes écono-

_ DE PARIS A HILAK
AVEG LE PROJET DE L'ASSOCGIATION
ersants du Jura.

Les lignes du Mont-Cenis et

* du Gothard sont plus longues,
Le projet de I'Association remplace

avantageusement I'ancien projet de Ia
Faucille, 6tudié pois abandonné par la

O P.L M. Il ne dépasse pas I'altitude
de 559 m. et ses déclivitds ne sont gue

% == miques dont il faut se réjouir. Jamais armes plus pacifiques
= =8 n’auront été brandies pour le plus grand bien de notre vieille

3 : Europe. La concurrence étant I'ame du commerce procurera ses
§ 3 hienfaits aux lignes rivales tout aussi hien que dans d'autres
= domaines.
5| Eé'% . = Si, erice a la notoriété dont jouit son Président, la Chambre
S e 33 53 z, de Commerce francaise de notre ville a su provoquer un mouve-
--§ = ¢ = g: { ! ment favorable au percement de la JFaucille, enregistrons avee
5 _ 1 | satisfaction les nombreuses ‘adhésions déja obtenues. En_effet,
12 3R & % 3 les Chambres de Commerce de Bourges, Cambrai, Boulogne
5 i £ £ 2 “ s Mer, Dieppe, Douai, Limoges, Lons-le-Saunier, Nantes,
8 : St-Brieuc, les Vosges, sont partisantes du projet, tout comme
aly £ s 3o A les Départements de I'Yonne, du Cher, des Deux-Sevres,
gf 3 13 g* s.i-* - s - de I'Indre-et-Loire, du Jura, de I’Aunbe, du Nord, de la
o : 5 ] i 2 e Yienne, du Calvados et tqut {iCl'll.iﬁ‘.l.‘[_’.lllﬁ?-nt geux du Rhone,
TeT . z i g’ﬂ : du Doubs, de la Savoie, de la Loire Inférieure, de la
Bl I 3 ! el TN k Somme, de Seine-et-Marne, de 'Allier, de la Haute-Mar-
e 4 2 : £ ne, ct du Loir-et-Cher, sont venus stimuler, par des veeux favo- -
3¢ 3 . : £ ‘: e A rables, la création de la future ligne.
it : 505 2 : . i# E : En outre, le 21 Septembre 1900, 1'Association recevait de
5 5 =1 ¢ : g i . 3 Paris la nouvelle suivante :
- @ el
' E’g Z |8 | ' E Jliee b raves 15 « Le sme Congres des Chambres syndicales, industriclles ot
S 3 3 & 2 Z £ ¢« commerciales de France et des Chambres de Commerce [ramn-
&3 & & . ; § g I3 1 ¢ ¢aises a Uébranger ;
e 8 2 : 3 : ¢ Considérant, ete.;
% 5 ol g /!' 18 18] | it le v :
@ o %3 a1 “F F ¢ Qi soit procédé sams aucun retard aux études el a la
2 nf %: : . ﬁ <« construction du chemin de fer de Lons-le-Saumier a St-Claunde
: - 2 - w 0 = ? < ot @ Geneve, proposé par la Chambre de Commerce francaise de
- A e s 5 S : L : ~ :
e 2 3 - 2 e Hy = 2 ¢ ectte derniere ville ef destiné . conserver et a Tamener sur notre
é: : i = = = - % « résean le grand trafic international vers I Italie ef U Orient. »
8 Eis: : ; =0 e =0 A Gendve nous considérons lo Simplo artore
3 Hig’ 3 5 = s = s = s - A Geneve nous considérons le Simplon comme une artére
5 3:3. g H = %g ﬁ“ g %. g g g vitale pour notre pays, et nous estimons que notre devoir est
-a gi g' ": = .-“'_é 2 % & ﬁ 3 4 é 2
= s e s llr B = |
s z =l = i =
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d’alimenter cette nouvelle percée des Alpes par des lignes d’ac-
ces établies dans les meilleures conditions possibles et permet-
tant un trafic considérable. Si notre ville peut bénéficier large-
ment de ce trafic, tant micux.

Nous n’éprouverons jamais de mélancolie si d’autres lignes ve-
naient a s’améliorer ou d’autres a se créer, pourvu que nous puis-
sions enfin sortir de cette impasse dans lequel nous plonge, d'une
part le tunnel du Crédo, aux flancs vieillis qui menacent ruine et
de Pautre une muraille, vraie muraille de Chine, qui nous prive
de relations commerciales faciles avee les localités industrielles
et florissantes de St-Claude, Morez, Lons-le-Saunier et plus loin
encore Besancon. '

Voila pourquoi I’Association pour le percement de la Faucille
témoigne nne grande activité. Les publications qu’elle fait pa-
raitre sur le sujet sont nombreuses et son dévoué Président,
M. Th. Turrettini, ne marchande ni son temps, ni sa peine. Tout
dernierement encore il se rendait a Paris pour conférer avee
M. Noblemaire. A son retour, il paraissait content, le terrain gagné
dans D'esprit du Directeur du P.-L.-M. est grand, parait-il, le
projet commence & lui sourire, ayons done la foi que donne une
cause que ’on sait bonne. ‘

La résolution, votée a 'unanimité le 28 aott dernier a Paris,
par le Congrés international de Géographie éeonomique et com-
merciale, sur la proposition de notre distingué compatriote,
M. Arthnr de Claparéde, donne le vrai caractére de la future
ligne ; nous nous faisons un devoir d’en donner la teneur :

« Le Congres, considérant que le projet de chemin de fer de
¢ Lons-le-Saunier ¢ Geneve qurait Uavantage de metlre Paris on
« cominunication directe par le Simplon avee Milan (comume aussi
« Colwis avee DBrindist), par wne ligne de plaine, évitant les alti-
< tudes et les déclivités des lignes existantes, se déelare sympa-
« thique a un projet qui serait favorable auw grand trafic interna-
< tional (voyagewrs et marchandises). >
- Il faut espérer que les etforts tendant a améliorer les rela-
tions de Geneve avec la France, ainsi que les relations interna-
tionales, sont une bonne semence pour l'avenir. De tous cOtés

T

de précieux encouragements sont parvenus au siége de I’Asso-
ciation, mais, est-il besoin de le dire, un projet de cette impor-
tance réclame des adhésions nombreuses pour faire face aux frais
d’études. Le travail sera d’autant plus fécond que le souffle du
pays tout entier soutiendra ceux qui Iuttent pour la prospérité
de Genéve et de sa région.
' G. Gogea,
Secrétaire Génédral de VAssocialion pour
le percement de la Faucille.

- Gendve, Septembre 1900.

GENEVE, — IMPRIMERIE PAUL RICHTER, RUE DES VOIRONS, 10,
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